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Trafikutredning Saxtorp 7:5, Haljarp
PM/Rapport

Inledning

Bakgrund
Landskrona Stad arbetar med framtagandet av en ny detaljplan fér tomten
Saxtorp 7:5 i Ostra delarna av Haljarp, se Figur 1.
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Figur 1: Oversiktbild Héljarp med inringat utredningsomréde.

Planen ar att bygga flerfamiljshus och mindre radhus, se illustrationskiss i Figur 2.
I samband med detaljplanearbetet har kommunen behov av en mindre

trafikutredning for att studera hur trafiken fran det nybyggda omradet ska ansluta
till Landskronavagen.
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Syfte

Rambolls del i utredningsstadiet &r att ta fram en trafikutredning som inneh3ller
féljande moment:

Trafikalstring av den nya trafiken frdn omradet.
Ta fram utformningsforslag pa infart till omradet fran
Landskronvagen och gdngpassage dver Landskronavéagen.

Se 6ver g@ng- och cykelkopplingar till skolan och till hallplatsldgena.

Kontrollera sd foéreslagen utformning klarar kérspar for 12 meters
lastbilar.
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2. Nuldgesbeskrivning

2.1 Saxtorp 7:5
Saxtorp 7:5 ligger i Haljarps 6stra delar langs med Landskronavdgen. Idag ar

tomten till storsta delen 8kermark. I den sydvéstra delen finns en befintlig
fastighet som ska bevaras.

Figur 3 Utrednmgsomrédet Saxtorp 7:5.

Soéder om Landskronavégen finns flera stérre malpunkter, i form av skola, férskola
och idrottsanléggning.

Avstand till centrum &r cirka 1 km och cirka 1,5 km till tagstationen som ligger
norr om samhallet.
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Kollektivtrafik

Figur 4 Kollektivtrafik kring utredningsomrédet.

Vid utredningsomradet finns tva hallplatslagen. P& hallplatserna stannar
regionbuss (138) som trafikerar Landskrona-Léddeképinge-Malmé. Bussen gar
med turtithet 1 h stora delar av dagen (vardag och helg) men ndgot tatare pa
vardagsmorgnar.

Gang- och cykeltrafik

Idag finns gdng- och cykelvédg pa sodra sidan av Landskronavéagen (delvis i
blandtrafik). Pa l&ngre sikt finns planer pa en ny cykelbana léngs
Landskronavagen genom Haljarp.

For gdende finns det en passage 6ver Landskronavégen véster om Sandvégen
som leder till befintliga busshallplatser.

Motortrafik
Huvudvégen genom Haéljarp, Landskronavégen, gar férbi utredningsomradet.

Landskronavagen kopplar ihop Héljarp med Landskrona i vaster och Saxtorp,
Désjebro och i férldngningen aven E6 vid trafikplats Lundkra i 6ster. Vid

avstangningar av E6:an fungerar Landskronavagen som en omledningsvag, vilket

stéller vissa krav pa framkomlighet d@ det under korta perioder kan komma
mycket trafik och en stor andel tung trafik.

Vid aktuell plats finns en tatortsport till byn for att démpa hastigheter, se Figur 5.

Landskronavéagen &r reglerad till 40 km/h och pa platsen passerar cirka 2400
fordon/dygn.
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Figur 5: Befintlig tétortsport.

2.2 Olycksstatistik
En kontroll har gjorts i olycksdatabasen STRADA. Inom aktuellt utredningsomrade

finns det inga inrapporterade trafikolyckor.
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Trafikutredning
Trafikalstring

Trafikverkets alstringsverktyg har anvants for att rakna fram den férvdantade
trafikokningen till och frdn utredningsomradet.

Foljande antagande &r gjorda angdende utbyggnadsplanerna:
e 25 radhus/kedjehus
e 42 |agenheter
e Inga nya verksamheter

Resultatet fran trafikalstringen visar att det nya omradet genererar 271
personresor med bil/dygn. D8 det kan forvantas att det i vissa bilar 8ker mer an
en person per bil har alstringsverktyget antagit en schablonsiffra for detta, vilket
resulterar i 199 fordonsrérelser/dygn. Utbver detta tillkommer en viss andel
nyttotrafik/dygn. Alstringsverktyget uppskattar denna till cirka 36
fordonsrérelser/dygn. Det totala nya trafikarbetet genererat av motorfordon
forvantas darfor bli 235 fordonsrérelser/dygn.

P& Landskronavégen finns trafikrdkningar fran 2016, precis ster om Haljarp. Pa
aktuell stracka passerar cirka 2400 fordon/dygn.

En kontroll med kapacitetsverktyget Capcal ar gjord for att sakerstdlla att det inte
uppstar nagra kapacitetsproblem i korsningen. Belastningsgraden i korsningen
forvantas bli mycket 18g, runt 0,1. Med belastningsgrad menas férhallandet
(kvoten) mellan aktuellt flode och vad korsningen som helhet eller tillfarten klarar
av. Talet 0,1 betyder att ca 10% av maximala kapaciteten har tagits i ansprak. En
trevagskorsning bér ha under 0,6 i belastningsgrad for att sakerstélla god
serviceniva.
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Utformningsforslag

Nedan presenteras ett férslag pa utformning av korsningspunkten med
Landskronavégen samt gangpassage dver Landskronavégen.

Tva olika placeringar av gadngpassagen har studerats, dster och véaster om den nya
infarten till exploateringsomradet. Slutsatsen &r att en passage vaster om infarten
ar att foredra dd den geografiskt &r bast placerad fér gdende som ska till skolan
och till/frdn hallplatserna. Det &r ocksd en skiss p& denna utformning som visas
nedan.

HALJARP SAXTORP
LANDSKRONA KOMMUN
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Figur 6: Skiss ny utformning av Landskronavégen.
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HALJARP SAXTORP
LANDSKRONA KOMMUN

Figur 7: Skiss med ortofoto

I férslaget har en vag ritats in till exploateringsomrédet med gdngbanor p8 bada
sidor samt en kérbana som &ar 5,5 meter.

P& norra sidan av Landskronavéagen anldggs en ny gdngbana som &r 2 meter bred.
Denna ligger utanfor befintligt vdgomrade, vilket innebar att ett mindre
fastighetskdp ar nédvandigt vid den befintliga tomten.

Gangpassagen placeras vaster om den nya infarten. En férutsattning vid
utformningen av gdngpassagen har varit att det ska vara mojligt att anldgga
hastighetsdampande 8tgérder i form av bussanpassade farthinder vid
gangpassagen. Ett bussanpassat farthinder innebar att det anldggs en ramp
(lutning 6-8 %) innan passagen och efter passagen tas sedan héjdskillnaden ner
pa en langre stracka, se schematisk skiss i Figur 8. Avstdndet mellan ramp och
passage kan variera ndgot, mellan 2-5 meter, beroende pa forutsattningarna pa
platsen.
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Figur 8: Schematisk skiss bussanpassad ramp.

N&gon separat cykeldverfart anldggs inte utan cyklister far leda éver cykeln vid
passagen.

Korspar for 12 meters lastbilar &r kontrollerade i korsningen (se Figur 9), vilket
resulterat i att korfaltet pa norra sidan maste breddas till 4,3 meter. Ovriga korfalt
ar 3,5 meter.

For att kunna klara kérspdren for lastbilar som ska svanga dsterut pa
Landskronavéagen, kravs det dessutom att dagens befintliga i tatortsport byggs om
till en betydligt mindre mittrefug. Den nya utformningen kommer att ha kvar en
viss sidoférskjutande effekt, framférallt p& norra sidan dér behovet &r storst av en
hastighetsddmpning eftersom trafiken &r pd vag in i byn.
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Figur 9: Kérsp8r 12 m lastbil (hjulsp8r:réda linjer, svepytor:lila).
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